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Jacek Jerzak, wiasciciel firmy Jerzak Trans (na fot. z zonqg Marzeng)
Moje zainteresowania technicznqg stronq transportu drogowego wziely sie
od ojca, ktéry byt woznicq w Poznaniu. Na miejscu dzisiejszego hotelu
Merkury, w samym centrum miasta, w latach 50-tych ubiegtego wieku
miescita sie sktadnica materiatéw budowlanych, skqd wozit na budowy
w cafym miescie. Koni - jako sity napedowej uzywat do lat 70-tych.

Szacunki wynikéw finansowych branzy transportowo-logistycznej za
rok 2012 oraz prognoza na rok 2013 wskazujg na spadajaca dynamike
sprzedazy ustug. Ta dtugotrwata tendencja wraz z nieuniknionym
spadkiem rentownosci doprowadzi w rezultacie do momentu, od kto-

Ptynna strona transportu

Méwiac o cysternach zazwyczaj mamy na mysli pojazdy, naczepy oraz
przyczepy stuzace do przewozu paliw. Tymczasem w ostatnich latach
duzy przyrost sprzedazy nastapit tez w grupie pojazdéw majacych
zupetnie inne przeznaczenie.
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CONFERENCE POLECAMY KONFERENCIJE

Coroczny cykl trzech konferencji dwumiesiecznika
Truck&Business Polska, jok zawsze, inicjuje
wiosenne spotkanie przewoznikéw pod ciggle
aktualnym tytutem ,Jak przetrwaé na polskim

rynku transportowym”. Z solidng porcjg informacji
prawnych, finansowych i technicznych bedzie
mozna sie zapozna¢ w marcu 2013 r. w Warszawie
w Hotelu Novotel Airport. Wkrétce na naszej stronie
internetowej: www.truck-business.pl bedq dostepne
formularze zgtoszeniowe.

Do zobaczenia na konferencji.
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Zarzgdzanie / Przedsiebiorstwo

HISTORIA

FIRMA TRANSPORTOWA JERZAK TRANS
ROZPOCZELA DZIALALNOSC W 1980 .
JEDNAK WEASCICIEL FIRMY — JACEK
JERZAK — JUZ WCZESNIE) JEZDZIE
TAWODOWO STAREM, PRZEWOZAC GEOWNIE
MATERIALY BUDOWLANE | PRZEMYSEOWE.
NAJCIEKAWSZE W JEGO DZIALALNOSCI
TRANSPORTOWEJ BYLQ TO, ZE PIERWSZYCH
KILKA POJAZDOW SAM ZBUDOWAL

1 KUPOWANYCH ELEMENTOW. DOPIERO

NA SAMYM POCZATKU LAT 90-TYCH KUPIE
PIERWSZY ZESTAW TRANSPORTOWY
—VOLVO F12. W PIERWSTYCH LATACH
DZIAEALNOSCI FIRMY, JEJ SIEDZIBA
MIESCILA SIE W POZNANIU. WRAZ Z NOWA
SIEDZIBA W GORZEWIE KOLO OBORNIK
WIELKOPOLSKICH, ROZPOCZAL SIE
DYNAMICZNY ROZWOJ PRZEDSIEBIORSTWA,
KTORY TRWA DO DZISIAJ.

Rozmowa z Jackiem Jerzakiem,
wiascicielem i zatozycielem
firmy Jerzak Trans z Gorzewa,
koto Obornik oraz z jego Zonq
Marzengq i synami - Bartoszem
oraz Wojciechem.
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Liczba wtasnych ciggnikow
%@ siodtowych
58 sztuk
Liczba zewnetrznych ciggnikow
siodtowych
%@ 10 sztuk

Liczba wtasnych naczep

S

Liczba zewnetrznych naczep

10 sztuk

Liczba zatrudnionych
80 os6b

JERZAK TRANS

Jerzak Trans

0d pokolen
w transporcie drogowym

Poczqtki tradycji transportowych w rodzinie paristwa Jerzakéw siggajq wezesnych lat powojennych, kiedy to ojciec
seniora rodu — pana Jacka — wozit konng furmankg w Poznaniu wegiel w dzielnicy Jezyce. Tak byto jeszcze w latach
50-tych. Te tradycje kontynuowat syn, ale juz za sprawg pojazddw mechanicznych. Do dzisiaj technika motoryzacyjnej
wagi cigzkiej jest jego najwigkszq pasjq zyciow.

Truck&Business Polska: Czytam
sobie w Internecie historie firmy
Jerzak Trans i oczom nie wierze.
Sam pan zbudowat sobie cigeza-
réwke marki Jelczw 1987 r. Jak
to byto?

Jacek Jerzak, wtasciciel firmy
Jerzak Trans: Moje zaintereso-
wania techniczna strona transportu
drogowego wziety sie od ojca, ktory
byt woznica w Poznaniu. Na miej-
scu dzisiejszego hotelu Merkury,
w samym centrum miasta, w latach
50-tych ubiegtego wieku miescita
sie sktadnica materiatow budow-
lanych, skad wozit na budowy
w catym miescie. Koni — jako sity
napedowej uzywat do lat 70-tych,
kiedy to kupit pierwsze dwa ben-
zynowe Stary. Uzywat te pojazdy
az do ich catkowitego zuzycia. Mgj
starszy brat zaczat prace z ojcem
w transporcie w latach 70-tych. Po
kilku latach odszedt z firmy ojca
i zatozyt wtasne przedsigbiorstwo
transportowe. Ja jeszcze przez
kilka lat pracowatem z ojcem. Gdy
przeszedtna emeryture, przejatem
po nim przedsiebiorstwo. Tak tez
jest do dzisiaj.

Jeszcze w latach 80-tych zamon-
towalismy w jednym z tych Starow
pierwszy nasz silnik dieslowski.
Potem dostatem nowa kabine
od Stara 28. Zatatwitem do kom-
pletu rame od tego modelu i w taki
sposob sam zbudowatem sobie
nowego Stara 28. Tak sie prowa-
dzito firme transportowa jeszcze
w latach 80-tych. Okoto 1982r. zto-
zytem drugiego Stara dieslow-
skiego ale z lepszym silnikiem
»Andoria”, bo wczesniej w cieza-
réwkach byty montowane ,diesle”
z silnikami od kombajnow. Nazy-

walismy je ,rechoty”, od hatasu jaki
emitowaty. Potem zmontowatem
kolejnego Stara, w ktdrym zain-
stalowatem motor SW400 turbo.
To byt tadny samochdd!!! Do niego
wkrétce dokupitem przyczepe, bo
miat catkiem niezta moc. Nastep-
nie ztozytem trzeciego Stara, tez
zsilnikiem SW400, réwniez z turbo-
dotadowaniem. Kupitem do niego
niemiecka przyczepe typu ,HL",
ktdérg mozna byto przewiez¢ 7,5 t
tadunku, tymczasem dotychczaso-
wymi naczepami — tylko 6 t.

W 1981 r. brat naméwit mnie do
kupna pierwszego Jelcza, catego
do remontu. Musiatem go rozmon-
towac w drobny mak i ztozy¢. Jed-
noczesnie dostatem ,cynk”, ze kto$
ma do sprzedania nowiutka kabine
do Jelcza 417. Zaptacitem wow-
czas za nig 6 tys. dolaréw amery-
kanskich.

T&BP: lle!? Wéwczas 6 tys. dola-
réw byto niewyobrazalna kwota!
Jacek Jerzak: Mato tego. To byt
sam szkielet i blachy, a wnetrze
byto gote. Do tego od kolegi odku-
pitem rame z osig wleczong - tez
nowa. Wowczas do kazdej cieza-
rowki stat w naszym warsztacie,
gotowy do uzycia zapasowy silnik.
Jeden z nich wtozytem na tg rame.
Tak to samochody sktadatem go do
konca 1988 r. Wowczas koledzy po
fachu zaczeli wozic¢ za granice. Nie-
stety ten ostatni pojazd przerobitem
nieopatrznie na wywrotke, co byto
btedem. Wéwczas kupitem pierw-
szy zachodni zestaw transportowy
—Volvo F12, a po naczepe pojecha-
tem do Belgii. To Volvo miato wow-
czas przejechane 1,1 mln km. Takie
byty czasy i takie przebiegi. Jelcze
miatem do transportu krajowego,

a Volvo na ,miedzynarodowke”.
Woéwczas na granicach nie byto
kolejek, bo byt bardzo maty ruch.
W tygodniu robilismy jeden kurs do
Niemiec i z powrotem, a na sobote
i niedziele bytem w domu.

JKrowki” do Afryki

T&BP: To petna kultura. Praco-
waliscie dla spedycji, czy bezpo-
$rednio dla zleceniodawcy?
Jacek Jerzak: Bezposrednio.
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Rozmowa z Jackiem Jerzakiem, wlascicielem i zatozycielem firmy Jerzak Trans z Gorzewa,
kotfo Obornik oraz z jego Zong Marzeng
i synami - Bartoszem oraz Wojciechem.

Pierwszym transportem miedzy-
narodowym wiezlismy cukierki
.Krowki” do Hamburga, ktére
nastepnie statkami ptynety do
Afryki.

T&BP: A jak sie dalej powiek-
szata panska flota pojazdow?
Jacek Jerzak: Okoto roku 1992
znalaztem w Berlinie rozbite
Volvo F12. Miato jedynie znisz-
czong kabine. Niemiec sprzedat
mi pojazd za 17 tys. marek nie-
mieckich, a dodatkowo nowke
kabine za jedyne kolejne 300
marek. W nastepne pot roku zro-
bitem z tego piekny, gotowy do
jazdy samochdd. Po trzech latach
dokupitem trzecie uzywane Volvo.
Dopiero w 1996 r. kupitem pierw-
szy nowy samochdd. Byt to MAN,
ktdrego zamawialismy w Warsza-
wie, a odbieralismy w poznanskich
zaktadach WZMot. Do niego kupi-
temw firmie Prodrent w Chojnicach
pierwsza nowa naczepe. Tym spo-
sobem miatem do dyspozycji cztery
samochody ciezarowe.

Wodweczas koncesje na dziatalnos¢

transportowa wydawano na kazdy
pojazd, anie - jak dzisiaj—nafirme.
Nastepng ciezarowke kupitem
razem z koncesja. Byta to Scania,
a potem od razu kupitem kolejng
Scanig. Wszystko z naczepami. Tak
wiec po kolejnym roku miatem juz
9 zestawow.

T&BP: Park samochodowy
rést wiec szybko — pewnie pod
rosnace zlecenia przewozowe.
Jacek Jerzak: Pracy byto coraz
wiecej, ale ciagle byty trudno-
$ci z uzyskaniem koncesji na
pojazdy. Przewoznicy starali sie
radzi¢ jakos sobie z tym, wiec
kwitt handel koncesjami. Potem
w 2007 r. jednorazowo zamoéwitem
16 pojazdéw. Teraz koncza sig im
umowy leasingowe.

T&BP: Jezeli méwi pan, ze kupo-
wat ciezarowki o przebiegu
ponad milion km, to jakie miat
pan rekordowe ich przebiegi?
Jacek Jerzak: Ponad 3 mln km. To
znaczy z takim przebiegiem sprze-
datem te ciezaréwke, ale wiem,
ze dalej byta na chodzie i w koncu

pojechata do Afryki. Innym razem
sprzedatem pojazd z przebiegiem
1,6 mlinkm i jezdzi ciggle po Polsce.
Jak sie dba o regularne wymiany
oleju silnikowego oraz wymienia
wszystkie czesci na czas, to samo-
chody ciezarowe moga przejechac
sprawne miliony kilometréw.
T&BP: Woli pan ciezaréwki
wspotczesne, do ktorych bez
komputera lepiej nie podcho-
dzié, czy te stare, proste, ktére
mozna rozmontowa¢ na czyn-
niki pierwsze i zmontowac¢ za
pomoca $rubokreta, kompletu
kluczy i kombinerek?

Jacek Jerzak: Gdyby nie normy
ekologiczne Euro, dalej moi kie-
rowcy jezdziliby starymi dobrymi,
prostymipojazdami. Tak naprawde
niewiele rdznig sie te stare auta od
wspotczesnych. Niby mniej emituja
spalin i szkodliwych substancji, ale
wiecej zuzywajg paliwa. Dilerzy
cigzaréwek mowig, ze kazde Euro
w gore oznacza o litr wieksze zuzy-
cie paliwa nakazde sto kilometrow.

Idzie kryzys

T&BP: W transporcie jakich
towaréw specjalizujecie sie?
Jacek Jerzak: Gtownie prze-
wozimy blache w rolach. Zaczeto
sie od zlecenia na ten transport
z Francji do Polski. Stuzg do tego
specjalne naczepy, w ktorych zwoje
blachy znajduja sie w specjalnych
rynnach, nazywajg sie one coli-
muldy. Kierowcy jada szybko na
pusto do Francji, by jak najszybciej
przewiez¢ towar do Polski. Inten-
sywnie poszukujemy klientdw na
transport eksportowy. Nie zawsze
sie to udaje.

Obecnie zaczynamy wchodzi¢ na
rynek transportu ponadgabaryto-
wego. Znalezlismy zleceniodawce,
na ktérego potrzeby mamy aktual-
nie szes¢ zestawow. Na razie jed-
nak raczkujemy w tej specjalizacji.
Mamy takze w planie zakup naczep
typu joloda.

T&BP: A jakie macie specjaliza-
cje geograficzne?

Jacek Jerzak: Wozimy do wielu
krajow Europy, jak Francja, Bene-

Jak sie dba o regularne wymiany oleju silnikowego oraz wymienia wszystkie czesci na czas, to samochody cieiarowe mogq przejechaé sprawne miliony kilometrow
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Zarzgdzanie / Przedsiebiorsiwo

luks, Niemcy, Wtochy, Hiszpania,
Portugalia, Wielka Brytania, Irlan-
dia, Rumunia, Republiki Battyckie,
Czechy, Stowacja, Wegry. Nie jez-
dzimy naWschdd - do Ros;jii bytych
republik radzieckich.

T&BP: Kiedy$ mieliscie siedzibe
w Poznaniu, ale przeprowadzi-
liscie sie do Gorzewa w gminie
Ryczywét. Dlaczego?

Jacek Jerzak: Kiedys chciatem
wybudowac baze transportowg
z prawdziwego zdarzenia w Gole-
czewie koto Poznania. Kupitem juz
tam nawet pottora hektara ziemi

przy samej drodze. Potem pojawita
sig oferta kupienia w Gorzewie 2,5
ha ziemi wraz z zabudowaniami
dawnej rzezni, ktdre staty w ruinie,
ale budynki warsztatowe wyma-
gaty tylko niewielkiego remontu.
W Goleczewie nie byto szansy na
dokupienie ziemi, tu byta taka
mozliwosc, a na dodatek miatem
doprowadzone na dziatke wszyst-
kie media. Od wtadz gminnych

dostatem dobre warunki podat-
kowe, a na dodatek mogtem spta-
cac zakup nieruchomosci ratalnie.
T&BP: Wielu méwi, ze nadciaga
kolejny kryzys, réwniez dla towa-
rowego transportu drogowego.
Czy pan uwaza, ze to prawda?

Jacek Jerzak: Tak. Idg ciez-
kie czasy, bo praktycznie zanika
zyskownosc¢. Finanse mamy tak
wyliczone, ze jezeli kierowca zrobi
jakas pomytke, trzeba doktadac
do interesu. Frachty sa na eks-
tremalnie niskim poziomie i nie
pojda do gdry, bo wielu wozi po

kosztach, byleby utrzymac sig na
rynku. Dzisiaj najwiekszym kosz-
tem jest paliwo i coraz wigkszym
— ubezpieczenia. Ostatnio za jedng
ciezaréwke, na ktdrej miatem nie-
wielkie szkody, zaptacitem roczne
ubezpieczenie OC w wysokosci
12 tys. Generalnie ubezpiecze-
nia transportowe zdrozaty w tym
roku w poréwnaniu do 2011 o 100
proc. Najwieksza szkodowos¢ jest

w Anglii. Brytyjczycy styng wsrod
polskich truckeréw z podktada-
nia sie im do sttuczek i zadaja
natychmiast wymiany samochodu.
Reasumujac—2012rok jest najgor-
szym w historii naszej firmy.
T&BP: Dlaczego najgorszy? Bo
niskie stawki frachtowe zmniej-
szaja dochodowosé, czy popyt na
transport spada?

Jacek Jerzak: Mniej jest zlecen
i mniejszaich stabilno$¢. Dwaitrzy
lata temu mieliSmy zamdwienia
na transport z trzytygodniowym
wyprzedzeniem. Dzisiaj zarabiamy

zdnia na dzien. Wynika to z niesta-
bilnosci rynku naszych klientéw,
ktdrzy réwniez otrzymujg zamé-
wienia z dnia na dzien. Maja wiec
petne stany magazynowe, ktore nie
wiadomo czy zostang uptynnione.

Duza moc do duzej masy
T&BP: Jak finansujecie zakupy
flotowe?

Wojciech Jerzak (syn pana

Jacka): Gtownie poprzez leasing
piecioletni, ale réwniez kredyt. Ta
pierwsza formawymaga mniej for-
malnosci, ale jest drozsza i samo-
chdd przez caty okres leasingu
figuruje jako nie nasza wtasnosc,
co wigze sie z roznymi komplika-
cjami. Ze wzgledu na to, ze prze-
wozone przez nas zwoje blachy
maja bardzo duzg mase, musimy
kupowac ciagniki siodtowe o coraz
wiekszej mocy. Nabywamy je od
lokalnych dileréw, gtownie nowe.
Bywa, ze jezeli natrafi sig okazja, to
kupujemy ,uzywki”. Ale w wieku co

' }Wojsieéh':l}rzah
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najwyzej pottora roku.

T&BP: Jakie marki ciagnikow
i naczep sktadaja sie na wasza
flote?

Bartosz Jerzak (syna pana
Jacka): Kazdy z nas ma swojg ulu-
biong marke: tata lubi DAFy. Brat
lubiVolvo, a jaScanie. Ojciec mowi,
ze DAF jest prosty w obstudze,
a zdaniem moim i brata szwedzkie
auta sg bardziej ekonomiczne, sg
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Zarzgdzanie / Przedsiebiorsiwo

niezawodne i charakteryzujg sie
tadng stylizacjg. Drozszy zakup
zwraca sie w okresie eksploata-
cji. Jezeli chodzi o naczepy, to
kupujemy marki: Schmitz, Kégel,
Wielton oraz Krone, ado transportu
ponadgabarytowego Meusburger,
Kaiser oraz Doll.

T&BP: Jak szeroki zakres
napraw wykonujecie w warsz-
tacie, znajdujacym sie w bazie
transportowej?

Wojciech Jerzak: Praktycz-
nie catos$¢ napraw i remontow,
poczawszy od wymiany kot,
poprzez remonty silnikow, gto-
wic, naprawy systemu AdBlue, czy
uktadu pneumatycznego, az do
napraw naczep. Bywa, ze wykonu-
jemy naprawy zewnetrznych cigza-
rowek, ale rzadko, bo przy prawie
60 zestawach jest wystarczajaco
duzo pracy. W warsztacie pracuje
ok. 10 osdb.

T&BP: Na jakich oponach jez-
dzicie?

Jacek Jerzak: Goodyeary, Dunlopy
i Micheliny. Jedna osoba w warsz-
tacie zajmuje sie serwisem opo-
niarskim. Jak w wiekszosci firm
transportowych, na osie pedne
trafiajag nowe opony. W miare
zuzywania przektadamy je natylne
osie ciagnika, a potem do naczepy.
Korzystamy rowniez z bieznikowa-
nia opon.

T&BP: Jak macie rozwiazana
kwestie zaopatrzenia w paliwo?
Jacek Jerzak: Mamy wtasny
zbiornik firmy Exxon na terenie
bazy, z ktérego odbywa sie ok. 90
proc. tankowan. Nasze cigzaréwki
maja duze baki paliwa, co pozwala
na dojazd do potudniowej Anglii
i z powrotem. Natomiast niewiel-
kiego dotankowania wymaga na
przyktad przejazd do Szkocji. Dole-
wamy paliwo na ogét w Luksem-
burgu i Belgii, bo tam tanio. Korzy-
stamy tu z kart paliwowych UTA.
T&BP: Czy macie informatyczne
systemy do monitorowania
i zarzadzania flota pojazdow?
Jacek Jerzak: Mamy systemy
GPS-y oraz program Soloplan.
Dzieki temu bezproblemowo
mozemy $ledzi¢ pojazd, spraw-
dzac czas pracy kierowcy i godziny
jazdy, atakze obliczy¢ czas dojazdu
na zatadunek i roztadunek.

Dzisiaj najwigkszym kosztem dziatalnosci transportowej jest paliwo i coraz
wigkszym — ubezpieczenia. Na fot. od lewej: Bartosz i Wojciech Jerzakowie.

Camperem po Polsce i Europie
T&BP: Z tego co widze, Jerzak
Trans jest firma rodzinna.

Bartosz Jerzak: Tak. Mama
(Marzena) zajmuje sig finansami.
Jazmtodszym bratem - Wojtkiem
wzieli$my sie za sprawy handlowe,
a tata dba o stan techniczny pojaz-
dow. Ja skonczytem technikum
oraz kurs logistyczny i celny, a Woj-
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ciech studia logistyczne.

T&BP: Oznacza to zapewne,
Zze synowie przejma transpor-
towa pateczke.

Marzena Jerzak: Niech chtopaki
przejmuja. Transport to ciezki biz-
nes. Dla mnie i dla meza juz czas,
zeby troche odpoczaé.

T&BP: Co robicie w wolnych
chwilach?

Fot. Wojciech Jerzak

Jacek Jerzak: W tym roku kupi-

lismy kampera i jezdzimy nim: ja

z zona po Polsce, a synowie — po

Europie.

Wojciech Jerzak: Ja bardzo lubie

robi¢ zdjecia cigzarowek oraz goto-

wac. Brat z kolei lubi remontowac

stare auta.

T&BP: Dziekuje za rozmowe.
Marek Loos

STRUKTURA FIRMY

POWIERZCHNIA PLACOW MANEWROWYCH 25000 M KW.

POWIERZCHNIA MAGAZYNOW 2000 MKW.

SPOSOB NABYWANIA POJAZDOW 0D LOKALNYCH DILEROW

SERWISOWANIE FLOTY AUTORYZOWANE SERWISY, WEASNY WARSZTAT

FINANSOWANIE ZAKUPOW | UTRZYMANIA FLOTY

LEASING, KREDYT, SRODKI WEASNE

STOSOWANE SYSTEMY IT

SOLOPLAN, SUBIEKT GT

CIAGNIKI SIODEOWE W PODZIALE NA MARKI

DAF - 35, VOLVO - 12, SCANIA - 6, MAN - 1, MERCEDES BENZ - 4

NACZEPY W PODZIALE NA MARKI

KOGEL - 35, SCHMITZ - 10, KRONE - 6, WIELTON - 5, KAISER - 3, DOLL - 2, MEUSBURGER - 2

DOSTAWCY NACZEP KOGEL, EURO-TRUCK, KRONE, WILETON, DOLL, MEUSBURGER, KAISER
DOSTAWCY CIAGNIKOW ESA, NIJHOF-WASINK, SCANIA, MAN

SREDNI ROCZNY PRZEBIEG NA JEDEN CIAGNIK 150 000 KM

SREDNI WIEK AUT | NACZEP 3 LATA

DOSTAWCY OPON HANDLOPEX, MICHELIN, DUNLOP

DOSTAWCY KART PALIWOWYCH UTA, ATP

WYKORZYSTYWANE GIEEDY EADUNKOW

TIMO-COM, TRANS, TRANSPOREON

DOSTAWCY OPROGRAMOWANIATT

SOLOPLAN, SUBIEKT GT

LEASINGODAWCY LUB KREDYTODAWCY

RAIFFEISEN LEASING, BRE LEASING, VB LEASING, PEKAO S.A.
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